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Présentation TTK  

> Création en 1996 – 
fondée par PTV, AVG 
et actionnaires privés

> Siège à Karlsruhe 
(Allemagne) et 
succursale à Lyon

> 30 collaborateurs 
français et allemands 
aujourd’hui

> Produit d’exploitation 
2009: 3,2 M€

> En charge des 
domaines d’activité 
d’études multimodales 
et de planification des 
transports publics
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Présentation TTK  

TTK est organisée autour de deux pôles : un département « Infrastructures » 
et un département « Études générales »

Département infrastructures
> planification de projets ferroviaires, tramway et tram-train ainsi que pour les 

pôles d’échanges (de l‘étude avant-projet au suivi du projet)
> missions de maîtrise d’œuvre, missions de conseil et expertises d’infrastructures 

ferroviaires

Département études générales
> études de faisabilité sur les projets ferroviaires classiques, les projets de TCSP 

(métro, tramway, tram-train, bus HNS) et de restructurations de réseaux 
d'autobus 

> missions d'AMO 
(assister la Maîtrise d’Ouvrage dans la mise en place d'un projet)

> planification stratégique: schémas directeurs de transport à long terme, plans de 
déplacements urbains (PDU) et expertises routières
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BRÈS + MARIOLLE et associés

•CU Grand Toulouse: Potentiels d'urbanisation du territoire Nord dans le cadre du 

projet de mise à 4 voies de Saint-Jory à Matabiau

•AFTRP: Restructuration du quartier et redéploiement de la gare PIEX

•EPA Plaine de France : Faisabilité  d’une gare TGV à Stains (93)

•DREAL Picardie – ADEME: Pour un aménagement et un urbanisme orientés vers le 

rail 

•DREIF: Potentiel de densification autour des pôles et axes TC

•MEDDAAT/ PUCA : Les figures d’une éco-mobilité  péri urbaine

> Les mobilités actives

> Les TC associés

> Les pôles TC

Une approche concrète de 
l’accessibilité
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Objectif et cadre

L’objectif
> Identification et mise au point des fonctionnalités pour chaque 

catégorie de pôle d’échanges définie lors de l’étude 

> Une mission en 2 étapes : 
> Etape 1 : Etat des lieux à l’échelle régionale, identification des sites à 

potentiel d’échanges et étude approfondie des sites d’échanges
> Etape 2 : Mise au point des fonctionnalités
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Etat des lieux à l’échelle régionale

Contexte socio-démographique

> Région Poitou� Charentes :
1,75 M habitants en 2008

> + 5% entre 1999 et 2006

> une forte évolution de la population à 
l’ouest, proche du littoral et autour de 
Poitiers et Angoulême

> des volumes de population et leurs 
évolutions annuelles plus faibles au 
milieu des corridors, au sud 
d’Angoulême, entre Poitiers et 
Angoulême, entre Bressuire et Loudun 
et à l’est de Poitiers
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Etat des lieux à l’échelle régionale

Contexte socio-démographique

> Région Poitou-Charentes :
702 000 actifs occupés (2007)

> des taux de chômage plus importants 
en Charente-Maritime, 
à Châtellerault, Cognac et Angoulême

> une évolution forte de la population 
active occupée 
> en périphérie des grandes 

agglomérations 
> et sur les corridors : 

La Rochelle – St Maixent  
La Rochelle – Rochefort
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Etat des lieux à l’échelle régionale Flux de déplacements tous modes

> des flux importants entre les villes-
centre et leur périphérie (corridors) et 
notamment à Poitiers, La Rochelle, 
Angoulême et Niort

> des flux largement plus faibles entre 
les villes-centre pour le motif domicile-
travail
> vraisemblablement moins faibles pour 

les autres motifs 
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Etat des lieux à l’échelle régionale

Offre ferroviaire

> 106 sites desservis
> 38 gares ferroviaires (dont 9 gares TGV)
> 43 haltes ferroviaires
> 1 gare routière (Parthenay)
> 24 points d’arrêt routiers

> 7 gares disposant d’une offre plus 
importante avec plus d’une quarantaine 
de trains/jour

> 10 autres gares avec plus de 20 
trains/jour

> une offre plus faible sur les axes 
périurbains et ruraux

> 4 lignes de car TER
> et 1 ligne mixte train/car 
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Etat des lieux à l’échelle régionale

Fréquentation ferroviaire

> les 4 grandes gares concentrant 64% de 
la fréquentation

> 7 gares (+ de 400 montées - 
descentes /jour) regroupant 76% de la 
fréquentation

> une fréquentation généralement en 
hausse depuis 2004

> une évolution de la fréquentation des 
gares plus forte dans les communes 
périurbaines

> Certains cas spécifiques (expl. 
fermeture de ligne pour travaux) 
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Etat des lieux à l’échelle régionale

Offre TC départementaux

> 6 étoiles de réseaux :
Poitiers, Angoulême, Niort, La Rochelle, 
Rochefort, Saintes

> une desserte assez fine des espaces 
périurbaines de Poitiers, Angoulême, 
Niort

> une couverture du territoire plus faible 
en Charente-Maritime et la partie 
centrale de Poitou-Charentes

> De nombreux points de contact entre le 
réseau ferroviaire et les réseaux 
départementaux
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Etat des lieux à l’échelle régionale

Relais de covoiturage

> Seulement un relais de covoiturage 
aménagé en Poitou-Charentes 
(Poitiers-Nord)

> De nombreux aires de stationnement 
aux entrées des autoroutes utilisés pour 
le covoiturage :
> Poitiers-Châtellerault
> Niort
> Rochefort-Saintes
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Relations entre l’emploi et la population

> Les villes de plus de 10.000 habitants sont en général celles 
avec plus de 10.000 emplois. 

En conclusion deux situations résidentielles en fon ction de 
l’emploi se distinguent.

> Les actifs qui habitent dans une commune autre que la 
commune où ils travaillent, mais qui reste assez proche.

> Les actifs qui habitent dans la commune où ils travaillent, ce 
qui leur permet de réduire la distance domicile-travail. 

Classes de communes Communes Population Emploi Gares

Nombre % Nombre % Somme %

De 0 à 500 hab. 704 48% 187583 11% 35793 5% 3

De 500 à 2000 hab. 600 41% 561097 32% 139430 20% 29

De 2000 à 10000 hab. 147 10% 560610 32% 244060 35% 36

Plus de 10000 hab. 12 1% 430605 25% 274801 40% 9

Total 1463 100% 1739895 100% 694084 100% 77

Structuration du grand territoire
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> 43 % de la population de la région vit à moins de 
15 minutes en vélo d’une gare.

> Ce chiffre important s’explique du fait que les 
communes qui regroupent le plus d’habitants se 
situent sur les réseaux ferrés.

> Toutes les communes de + de 10 000 habitants 
sont accessibles par le réseau ferré ou de 
substitution.

> La moitié des gares concerne des villes entre 
2000 et 10 000 habitants.

Le corridor d’accessibilité de la région Poitou-Charentes

17
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Analyse des formes et fonctions urbaines

Méthodologie

> Analyse du territoire à partir de l’accessibilité réelle depuis la gare

> Périmètre de Proximité: accessible en moins de 15 minutes à pied (1 km)

> Périmètre d’Attractivité: accessible en moins de 15 minutes en vélo et en bus (3 km)

> Présentation de 3 sites :

> Saint-Maixent (site moyen caractérisé par une bonne desserte)
> Vivonne (site moyen caractérisé par une moins bonne desserte)
> Parthenay (site non desservi par le train)

Caractérisation des sites

18
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Vivonne

Saint-Maixent

Parthenay

Quelques sites à l’appui
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Saint-Maixent

> ACCESSIBILITES et 
RAYONNEMENT

> Géométrie du périmètre traduit une 
bonne desserte nord-sud le long 
des voies ferrées mais difficultés de 
desserte à l’est (zone agricole)

> Un secteur de gare en retrait par 
rapport aux dynamiques existantes

> Un périmètre d’Attractivité (3 km) 
proche des centralités voisines 
(Nanteuil, Saint-Martin,…)

PERIMETRE D’ATTRACTIVITE
3000 mètres

PERIMETRE DE PROXIMITE
1000 mètres
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Saint-Maixent

> DENSITE ET MIXITE DU TERRITOIRE

> Centre dense en grande partie compris 
dans le périmètre de Proximité

> Diffusion de l’habitat de l’autre côté des 
voies ferrées au sud

> Densité faible aux abords de la gare

> Secteur d’activités et d’équipements au 
nord-ouest

> Franges agricoles sur l’ensemble du 
territoire

PERIMETRE D’ATTRACTIVITE

PERIMETRE DE PROXIMITE
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Saint-Maixent

> DESSERTE DU TERRITOIRE 
COMMUNAL

> Un maillage du centre ville régulier et 
efficace

> Un réseau viaire contraint par la 
topographie (pente, cours d’eau)

> Un itinéraire non continu entre le centre-
ville et la gare

> Une gare en périphérie du maillage 
principal et des centralités existantes

> Cependant, un cadre environnemental 
attractif

PERIMETRE D’ATTRACTIVITE

PERIMETRE DE PROXIMITE
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Vivonne

> ACCESSIBILITES ET 
RAYONNEMENT

> Défaut d’accessibilité important à 
l’est des voies ferrées mais 
suffisant à l’ouest

> Périmètre d’attractivité en doigts 
de gant traduisant un maillage peu 
dense, une gare décentrée par 
rapport au réseau viaire principal

> Accès très aisé au centre-ville 

> L’ensemble des habitants de 
Vivonne accède à moins de 15 
minutes en vélo à la gare (ainsi 
que certains habitants de 
Château-Larcher)

PERIMETRE D’ATTRACTIVITEPERIMETRE DE PROXIMITE



© TTK GmbH 2011

Etude sur la déclinaison des pôles d'échanges multimodaux 
au niveau des villes moyennes en Poitou-Charentes 

Vivonne

> DENSITE ET MIXITE DU 
TERRITOIRE

> Densité faible aux abords immédiats 
de la gare de part et d’autre des voies 
ferrées: habitat individuel et espaces 
ouverts (naturel, agricole, camping, 
loisirs, parking…)

> Densité bâtie particulièrement faible 
(habitat épars hormis le centre-ville)

> Potentiel foncier significatif au droit 
de la gare (parking, friches,…)

PERIMETRE D’ATTRACTIVITE

PERIMETRE DE PROXIMITE
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Vivonne

> DESSERTE DU TERRITOIRE 
COMMUNAL

> Accessibilité confidentielle de la gare car 
déconnexion au réseau principal

> Maillage inexistant à l’est des voies ferrées 
hormis au sud afin de desservir l’habitat 
dispersé

> Maillage principal de type nord-sud efficace 
mais axe est-ouest non continu

> Maillage très contraint pour les cours d’eau 
(Clain et Vonne) ainsi que par les voies ferrées

> Environnement immédiat peu animé mais forte 
proximité du centre-ville

> Proximité d’un secteur naturel attractif avec: 
camping, espaces sportifs, itinéraires de 
randonnée

PERIMETRE D’ATTRACTIVITE

PERIMETRE DE PROXIMITE
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Parthenay

> ACCESSIBILITES ET 
RAYONNEMENT

> Diffusion de l’accessibilité 
performante à l’ouest de la gare mais 
plus difficile au nord-est du périmètre 
de Proximité du fait de l’absence de 
maillage d’une zone d’activités

> Géométrie homogène du périmètre 
d’Attractivité grâce à un maillage 
efficace du réseau viaire

> Centre-ville accessible en moins de 
15 minutes à pied avec certains 
équipements situés au-delà

> Rayonnement sur la commune de 
Chatillon-sur-Thouet

PERIMETRE D’ATTRACTIVITE

PERIMETRE DE PROXIMITE
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Parthenay  

> DENSITE ET MIXITE DU 
TERRITOIRE

> Périmètre de Proximité 
comprenant une grande partie 
de l’habitat le plus dense du 
centre ville

> Voies ferrées marquant 
clairement la limite entre 
habitat et activités

PERIMETRE D’ATTRACTIVITE

PERIMETRE DE PROXIMITE
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Parthenay

> DESSERTE DU TERRITOIRE 
COMMUNAL

> Gare directement connectée par l’avenue 
du Général de Gaulle

> Maillage dense et efficace qui propose 
plusieurs itinéraires entre centre-ville et 
abords de la gare

> Maillage principal en rocade

> Maillage quasi inexistante sur les zones 
d’activités à l’est

> Environnement urbain du site gare à 
proximité immédiate du centre-ville et des 
zones d’emploi

> Présence de commerces, services et 
équipements au départ de la gare

PERIMETRE D’ATTRACTIVITE

PERIMETRE DE PROXIMITE
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> Etat des lieux à l’échelle régionale et pour 3 site exemplaires

> Identification des 18 sites d’échange et leur hiérarchisation 

> Catégorisation des 18 sites d’échange 

> Proposition de fonctionnalités transport et urbanisme

> Synthèse des fonctionnalités des 18 sites d’échange

> Conclusion
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Hiérarchisation d’un point de vue 
Transport

> dans un premier temps : 
identification de 47 pôles 
d’échanges à l’échelle régionale 

> maillage des différents réseaux de 
transport, notamment train et car 
interurbain 

> dans un deuxième temps : 
18 sites d’échanges retenus

> 16 gares ferroviaires
> 2 gares/haltes routières

Identification des 18 sites 
d’échange et leur hiérarchisation
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Identification des 18 sites d’échange et leur hiérarchisation 

Une méthode basée sur le croisement des critères relatifs aux transports et ceux 
relatifs à l’urbanisme :

> Identification de cinq types de sites d’échanges

Hiérarchisation du point de vue transport :

Sites d'échanges retenus
potentiel de 

desserte du site 
d'échange

rôle maillage gare / 
route

rôle maillage 
réseaux TC 

(train,car,bus)
Châtellerault 5 4 5
Surgères 5 3 3
Cognac 4 3 4
Saint Maixent 3 4 3
Bressuire 4 4 4
Thouars 3 3 4
Saint Jean d'Angely 3 4 3
Pons 2 3 3
Ruffec 3 3 2
Vivonne 2 2 2
Lussac les Chateaux 2 3 2
Montmorillon 2 3 1
Mignaloux-Nouaillé 2 1 1
La Rochefoucauld 2 2 2
Mauzé-s.-le-Mignon 1 2 1
Montmoreau-St-Cybard 1 2 1
Parthenay 3 3 3
Barbezieux 1 2 1

hiérarchisation par l'importance : 1 = le moins important, 5 = le plus important

Sites peu desservis
Sites non desservis par le 

train

Sites importants
Sites moyens 

caractérisés par une 
bonne desserte

Sites moyens 
caractérisés par une 

moins bonne desserte
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Identification des 18 sites d’échange et leur hiérarchisation 

Hiérarchisation du point de vue urbain

> Hiérarchisation en 5 niveaux de sites d’échanges du point de vue de 
l’intensité urbaine (1 à 5)

> Critères calculés uniquement sur le territoire du périmètre d’Attractivité 
(moins de 15 minutes en vélo depuis la gare)
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Mise en cohérence de la fonction transport et de la  fonction urbaine

> rapprochement entre la hiérarchisation à partir des points de vue Transport et Urbanisme : 
dans certains cas des incohérences entre le niveau de desserte et le potentiel d’intensité 
urbaine

> « sites importants » : deux cas contrastés 
> Châtellerault : une gare parfaitement insérée dans contexte urbain dense et bien reliée au centre-ville 
> Surgères : une gare de rabattement sans centralité forte à proximité de la gare ; un contexte urbain 

peu favorable au développement d’une polarité urbaine ; un potentiel existant à valoriser

> «  sites moyens caractérisés par une bonne desserte »  
> une nécessité de maximiser l’accessibilité à la gare lorsque l’offre de train est efficace
> un potentiel en termes de dynamisation des secteurs accessibles à moins de 15 minutes de la gare 

(vélo et bus)

> « sites moyens caractérisés par une moins bonne desserte » 
> des résultats homogènes 
> hormis Pons et Vivonne : grevés par de faibles résultats du point de vue de la population, de 

l’accessibilité et de la mixité urbaine 

> «  sites peu desservis » 
> La Rochefoucauld disposant un potentiel d’intensité urbaine intéressant contrairement à  l’offre de train 

=> meilleure desserte ferrée à proposer

> « sites non desservis par le train »  
> une densité, une mixité, une accessibilité et une proximité des centralités performantes

Identification des 18 sites d’échange et leur hiéra rchisation 
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> Etat des lieux à l’échelle régionale et pour 3 site exemplaires

> Identification des 18 sites d’échange et leur hiérarchisation 

> Catégorisation des 18 sites d’échange 

> Proposition de fonctionnalités transport et urbanisme

> Synthèse des fonctionnalités des 18 sites d’échange

> Conclusion
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> Simplification en 3 
catégories: 1, 2 et 3

> Reprise de certains critères 
retenus pour la 
hiérarchisation des 18 sites 
d’un point de vue urbain: 
population, densité bâtie, 
centralité, desserte 

> + autres critères permettant 
d’affiner les propositions en 
termes de fonctionnalités
> Vocation du site, services, 

commerces, desserte, 
spécificités

Les critères nécessaires à l’édification des catégories
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Caractéristiques des catégories

Gare à distance des services 
urbains existants

Gare bénéficiant d’une proximité à 
la centralité existante et d’une 
fonction spécifique

Gare figurant comme une réelle 
centralité avec ses services urbains
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Les gares « nœud », 
« pôle » et « centre»

> Nœud: une seule 
fonction transport

> Pôle: fonction 
transport + autre 
fonction unique 
(résidentielle ou 
économique)

> Centre: fonction 
transport + 
densité + mixité

La catégorisation des gares

Typologie actuelle: à partir des caractéristiques observées
Typologie projetée: à partir des potentialités identifiées (Cité du Livre de Montmorillon, densité et 
desserte de Cognac, potentiel touristique de Pons, rôle de Ruffec sur le territoire environnant )
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A l’échelle du territoire

Catégorisation existante Catégorisation projetée

PROPOSITION DE REEVALUER LA
CATEGORIE DE GARE
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Synthèse de la démarche
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> Etat des lieux à l’échelle régionale et pour 3 site exemplaires

> Identification des 18 sites d’échange et leur hiérarchisation 

> Catégorisation des 18 sites d’échange 

> Proposition de fonctionnalités transport et urbanisme

> Synthèse des fonctionnalités des 18 sites d’échange

> Conclusion
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Méthodologie
> Définition des fonctionnalités actuelles et attendues pour chaque catégorie de 

pôle d’échanges sur la base des 18 sites étudiés

> Prise en considération de la catégorisation croisée transports/urbanisme des 
sites en « Nœuds », « Pôles » et « Centres » 

> 3 fonctionnalités principales d’un pôle d’échanges :
> fonctionnalités liées aux transports,
> fonctionnalités liées aux services urbains,
> fonctionnalités liées aux services transversaux

> Des propositions développées pour les fonctionnalités liées aux transports et les 
services transversaux difficilement quantifiables => prise en compte de ces 
éléments de façon qualitative

Proposition de fonctionnalités
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Offre de transport
> une amélioration de la fréquence, notamment pour les catégories disposant une 

plus faible desserte 

> une harmonisation de l’offre de trains et de cars selon les schémas TER/SNCF 
> intercité 
> semi-direct 
> omnibus 

> une même politique d’arrêt par type de desserte 

> une hausse des correspondances train - car

omnibus semi-direct  intercité HP HC
sites importants � � � � �

sites moyens caractérisés 
par une bonne desserte 

� � � �

sites moyens caractérisés 
par une moins bonne 
desserte

� ��� �

sites peu desservis � ��� �
sites non desservis par le 
train � ��� �

Hausse des 
correspondances

TER-TC interurbains

Harmonisation de l’offre de trains et 
de cars selon les schémas 

TER/SNCF
Recommandations

���������	�
��
���	�
�	

Proposition de fonctionnalités : Fonctionnalités et services liés au transport
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Accessibilité au pôle par les différents modes de t ransport

> une amélioration de la lisibilité de l’accessibilité par voie routière 
> des aménagements cyclables (cheminement et stationnement sécurisé)
> un aménagement des cheminements piétons (lisibilité, sécurité)

> une amélioration de l’accessibilité TC routiers

Proposition de fonctionnalités : Fonctionnalités et services liés au transport

Recommandations
Typologie d’analyse des 

fonctions urbaines

Desserte directe, 
systématique de la 
gare par les  lignes 
TC interurbaines et 

le cas échéant 
urbaines

Amélioration de la 
desserte des 

liaisons locales et 
interurbaines

Développement de 
lignes de TC 

locaux/urbains

Cadencement des 
horaires TC 

interurbains sur 
l’offre de trains/cars

« centres » (Châtellerault) x x

« nœuds » (Surgères) x x x

« centres » (Bressuire) x x x

« pôles » (Cognac, Saint-
Maixent) 

x x x x

« pôles » (Thouars) x x x

« noeuds » (Lussac-les-
Châteaux, Pons, Ruffec, 
Saint-Jean-d’Angely, 
Vivonne) 

x x x

« pôles » (La 
Rochefoucauld) 

x x x

« noeuds » (Mauzé-s.-le-
Mignon, Mignaloux-
Nouaillé, Montmoreau-St-
Cybard,Montmorrilon) 

x x x

« centres » (Parthenay) x x x x

« pôles » (Barbezieux) x x x

Sites peu desservis 

Sites non desservis par 
le train 

Sites importants 

Sites moyens 
caractérisés par une 
bonne desserte 

Sites moyens 
caractérisés par une 
moins bonne desserte
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Coordination physique des réseaux de transport

Proposition de fonctionnalités : Fonctionnalités et services liés au transport

Réflexion sur 
l'aménagemen
t des parkings

Réflexion sur 
la capacité 

des parkings

Réflexion sur  
la tarification 
des parkings

Mise en 
place de 
places 
PMR 

« centres » (Châtellerault) x

« nœuds » (Surgères) x x x x x

« centres » (Bressuire) x x x

« pôles » (Cognac, Saint-
Maixent) 

x x x x x

« pôles » (Thouars) x x x x x

« noeuds » (Lussac-les-
Châteaux, Pons, Ruffec, 
Saint-Jean-d’Angely, 
Vivonne) 

x x x x

« pôles » (La 
Rochefoucauld) 

x x x x

« noeuds » (Mauzé-s.-le-
Mignon, Mignaloux-
Nouaillé, Montmoreau-St-
Cybard, Montmorrilon) 

x x x

« centres » (Parthenay) x x x x x

« pôles » (Barbezieux) x x x

Typologie d’analyse des 
fonctions urbaines

Aménagement 
d’un dépose-

minute 

Aménagement  
de stations 

taxis

Sites importants 

Sites moyens 
caractérisés par une 
bonne desserte 

Sites moyens 
caractérisés par une 
moins bonne desserte

Amélioration de l’offre de stationnement 

Recommandations

Sites non desservis 
par le train 

Sites peu desservis 
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Coordination physique des réseaux de transport

Proposition de fonctionnalités : Fonctionnalités et services liés au transport

Aménagement 
Modernisation / 
Aménagement 

partiel

« centres » (Châtellerault) x x
passage sous-terrain/ 
passerelle+ascenseur

« nœuds » (Surgères) x x x

« centres » (Bressuire) x x x

« pôles » (Cognac, Saint-
Maixent) 

(x) x x

« pôles » (Thouars) x x

« noeuds » (Lussac-les-
Châteaux, Pons, Ruffec, 
Saint-Jean-d’Angely, 
Vivonne) 

x x x x

« pôles » (La 
Rochefoucauld) 

x x x x

« noeuds » (Mauzé-s.-le-
Mignon, Mignaloux-
Nouaillé, Montmoreau-St-
Cybard, Montmorrilon) 

(x) x x x

« centres » (Parthenay) x x x x

« pôles » (Barbezieux) x x
(x) : sous réserve de création de desserte par car

Amélioration de la 
sécurité par la 
présence d’un 

chef de gare, des 
feux de 

signalement pour 
passer d'un quai à 

l'autre et/ou 
l’annonce d’un 

passage TGV en 
gare

Amélioration du parvis 

Typologie d’analyse des 
fonctions urbaines

Aménagement de 
cheminements 
piétons directs, 

confortables avec 
aspects sécurité 
(signalisation, 

éclairage)

Aménagement  
de l'arrêt car

au minimum un passage 
plancher en bon état, 

sécurisé par un 
marquage au sol et par 

la présence d’un chef de 
gare voire passage sous-
terrain / passerelle avec 
ascenseurs ou rampes 

(passages de TGV)

Aménagement de 
l'accès aux quais / des 

quais pour les PMR 

Sites importants 

Sites moyens 
caractérisés par une 
bonne desserte 

Sites moyens 
caractérisés par une 
moins bonne desserte

Recommandations

Sites non desservis 
par le train 

Sites peu desservis 
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Services transport

Proposition de fonctionnalités : Fonctionnalités et services liés au transport

Sites d'échanges 
retenus

Guichet de 
vente 
SNCF

Automate 
de titre de 
transport 
national

Automate 
de titre 
de 
transport 
régional

Vente de 
titre de 
transport 
CG

Vente de 
titre de 
transport 
urbain

Validateur 
(national)

Sites importants x >2 oui
oui le cas 
échéant

>1

Sites moyens 
caractérisés par 
une bonne 
desserte

x oui
oui le cas 
échéant

>1

Sites moyens 
caractérisés par 
une moins bonne 
desserte

x oui
oui le cas 
échéant

>1

Sites peu desservis
ce n'est 
pas une 
priorité

>1
à évaluer 

au cas par 
cas

à évaluer 
au cas 
par cas

>1

Sites non desservis 
par le train

ce n'est 
pas une 
priorité

oui le cas 
échéant

à évaluer 
au cas par 

cas

à évaluer au cas par 
cas

à évaluer au cas par 
cas

à évaluer au cas par 
cas

>1

>1

>1

Accueil des 
voyageurs - 
Personnel 

d'informatio
n et de 
vente

Billettique / Vente et la distribution / Validation de titres
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Services transport

Proposition de fonctionnalités : Fonctionnalités et services liés au transport

Sites d'échanges 
retenus

SNCF - TER 
Infos.horaire

s/temps 
d’attente/ 

plans

Car CG 
Infos.horai
res/plans

TCU
Infos.horai
res/plans

Information 
sur la 

réservation 
des taxis

Informatio
n sur la 

tarification

Information 
pour les 
piétons 

(jalonnement)

Information 
pour les 

automobilistes 
(jalonnement)

Sites importants
oui - 

dynamique 
+ statique

borne 
d'appel ou 
affichage

Sites moyens 
caractérisés par 
une bonne 
desserte

oui - 
statique 

voire 
dynamique

borne 
d'appel ou 
affichage

oui

oui surtout 
pour rendre 
les arrêts de 

cars 

oui, surtout 
pour les 
parking, 
dépose-
minute 

Sites moyens 
caractérisés par 
une moins bonne 
desserte

oui - 
statique

affichage oui

oui surtout 
pour rendre 
les arrêts de 

cars

oui, pour les 
parking 
exentré

Sites peu desservis
oui - 

statique
affichage oui

Sites non desservis 
par le train

oui - 
statique

affichage oui

oui surtout 
pour rendre 
les arrêts de 

cars

oui, pour les 
parking 
exentré

oui le cas échéant

ouioui le cas échéant

oui le cas échéant

oui le cas échéant

oui le cas échéant

Information relative à tous les modes de déplacements 

Location 
voitures

Location  
vélos

Services 
annexes au 

stationnement 
(réparation et 
nettoyage des 
vélos, lavage 

des voitures,...)

ce n'est pas une priorité

ce n'est pas une priorité

ce n'est pas une priorité

ce n'est pas une priorité
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Structuration du territoire (vision prospective)
> 4 gares « centre »: 

> Au départ, 3 gares
> Châtellerault s’illustre comme la gare « modèle » du corpus 

avec des résultats maximum pour la plupart des critères
> L’attractivité urbaine de Bressuire et Parthenay militent en 

faveur d’une meilleure offre TC
> Cognac, aujourd’hui identifié comme gare « pôle », présente 

certains facteurs qui conduisent à préconiser une offre de 
type gare « centre »: offre TC, population, densité bâtie, 
mixité...

> 10 gares « pôle » :
> Au départ, 5 gares
> Situation hétérogène mais de manière générale: population 

moyenne voire importante (Saint-Maixent et Thouars), 
commerces et services attestés aux abords de la gare, 
fonction résidentielle (aucun secteur de gare à vocation 
uniquement économique)

> Devient la catégorie la plus importante

> 4 gares « noeud »: 
> Au départ, 10 gares
> Population inférieure à 5000 habitants, peu ou pas de 

services de facilité et aucun commerce à proximité de la gare 
(hormis pour St-Jean d’Angély)

Fonctionnalités et services liés à l’urbain



© TTK GmbH 2011

Etude sur la déclinaison des pôles d'échanges multimodaux 
au niveau des villes moyennes en Poitou-Charentes 

51

4 thématiques proposées
> Accéder au pôle d’échange par les modes actifs:  

> Amélioration des parcours (trottoirs, éclairage, aménagements cyclables)
> Continuité des itinéraires
> Prolongement de voiries 
> Création de nouveaux franchissements

Augmenter la performance du périmètre de Proximité (15 minutes à pied) pour les 
gares « nœud », « pôle » et « centre »

Créer des aménagements cyclables au sein du périmèt re d’Attractivité (15 minutes à 
vélo) pour les gares « centre »

> Favoriser la mixité des fonctions urbaines:  
> Augmenter et diversifier les usages à proximité de la gare

Pré requis indispensable pour les gares « centre »
Assurer la pérennité de la vocation (généralement r ésidentielle) pour les gares « pôle »

Fonctionnalités liés à l’urbain
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Fonctionnalités, 4 thématiques proposées
> Assurer une densité minimum:  

> Préconiser une densification de l’existant (friches ferroviaires,…) au sein des périmètres de Proximité
Densité forte pour les gares « centre » et moyenne pour  les gares « pôle »

> Privilégier une densification du centre existant
Pour les gares « nœud »

> Favoriser l’attractivité du pôle d’échanges:  
> Aménager les abords de la gare 

Pour les gares « centre », « pôle » et « nœud »
> Privilégier les déplacements piétons et vélos sur le parvis de la gare 

Pour les gares « centre », « pôle » et « nœud »
> S’appuyer sur les spécificités du site

Pour les gares « centre » et « pôle »
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Etat des lieux après visite sur le terrain

Services liés à l’urbain
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Classification type proposée
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Préconisations
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Synthèse des fonctionnalités des 18 sites retenus
Services transversaux 

Confort des espaces d’attente

> des besoins d’aménagement variables selon les catégories des sites

> des bâtiments voyageurs confortables, des espaces d’attente propres et corrects et des arrêts 
car / bus équipés d’abris bus propres pour la catégorie des sites les mieux desservis 

> Une indisponibilité de salles d’attente et d'abris bus corrects pour les catégories les moins bien 
desservies -> une amélioration nécessaire

Communication sur l’offre et l’accessibilité 

> Une communication sur l’offre et l’accessibilité diffusée au niveau du pôle bien développées 
pour les catégories les mieux desservies 

> mais assez limitées, voire inexistantes pour les catégories les moins bien desservies -> une 
amélioration nécessaire

Services spécifiques proposés aux voyageurs

> Des services spécifiques proposés aux voyageurs peu développés sur l’ensemble des sites

> Des informations touristiques ou des plans de la commune affichés ou mis à disposition 
seulement dans les sites de la catégorie la mieux desservie

> A minima, une mise en place d’un affichage d’informations touristiques et de plans de villes 
dans la gare 
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> Etat des lieux à l’échelle régionale et pour 3 site exemplaires

> Identification des 18 sites d’échange et leur hiérarchisation 

> Catégorisation des 18 sites d’échange 

> Proposition de fonctionnalités transport et urbanisme

> Synthèse des fonctionnalités des 18 sites d’échange

> Conclusion
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Synthèse des fonctionnalités des 18 sites retenus
Fonctionnalités et services liés au transport

Offre de transport
> Condition principale pour un bon fonctionnement d’un pôle d’échanges : une offre de 

transport lisible pour l’usager 
> cadencement de l’offre 
> politique d’arrêt de trains et de cars harmonisée
> définition de différents types de desserte harmonisée selon les schémas TER/SNCF intercité, semi-

direct et omnibus, en fonction de la catégorie du pôle d’échanges

Accessibilité au pôle par les différents modes de t ransport
> Une forte variation du niveau d’accessibilité au pôle préconisé pour les différents modes de 

transport selon la catégorie de pôle
> Les catégories de sites les mieux desservis caractérisés par une offre TC interurbaine 

importante, voire une offre TCU 
> Les sites les moins bien desservis, avec une desserte concentrée aux heures de pointe 
> Les besoins d’amélioration les plus conséquents, notamment concernant des correspondances 

optimisées train – car

> Une desserte routière adaptée pratiquement pour tous les sites
> Une desserte des pôles par des cheminements cyclables à améliorer ou à créer dans tous 

les sites 
> Une accessibilité immédiate au pôle à améliorer et à sécuriser pour les cheminements 

piétons
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Synthèse des fonctionnalités des 18 sites retenus
Fonctionnalités et services liés au transport

Coordination physique des réseaux de transport
> Différents fonctions : arrêts TC, stationnement automobile / vélo, dépose-reprise 

de voyageurs, taxis, espaces piétons… 

> Nécessité de l’aménagement du parvis de la gare sur tous les sites, hormis 
Cognac 

> Une gestion appropriée du stationnement automobile pour répondre aux 
besoins et notamment dans les sites les mieux desservis

> Un stationnement vélo, notamment sécurisé, très rare et à développer sur 
l’ensemble des sites

> Une accessibilité autonome aux quais des personnes à mobilité réduite (PMR) 
quasiment inexistant  (sauf à Surgères) 

> Des accès PMR par des passages plancher souvent disponibles, mais pas 
toujours sécurisés par une présence de personnel 

> Des aménagements d’ascenseurs ou de rampes nécessaires, surtout sur les 
sites équipés de passerelles ou de passages souterrains
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Synthèse des fonctionnalités des 18 sites retenus
Fonctionnalités et services liés au transport

Services transport
> Une disponibilité de services transport assez hétérogène 

> L’accueil des voyageurs, la vente de billets de train par du personnel SNCF et la 
mise à disposition d’une salle d’attente assurés dans 2/3 de sites, surtout dans les 
catégories de sites bien desservis 

> Une manque de guichet automatique et de valideur de titres dans certains sites 
moins bien desservis

> L’information relative aux autres modes de déplacements disponible dans certaines 
gares pour certains modes

> Une vente de titres pour les cars interurbains et les TCU inexistante
> Une location voitures disponible dans les pôles les plus importants

> Une location vélos ou des services annexes au stationnement (réparation et 
nettoyage des vélos, lavage des voitures,...) inexistants

> Un besoin de développer les services transports dans toutes les catégories
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Synthèse des fonctionnalités des 18 sites retenus
 Fonctionnalités et services liés à l’urbain

* Pour certains 
pôles,
il est proposé de renforcer 
certains services urbains au 
regard de la vocation 
spécifique du pôle.
Cette vision « sensible » au 
cas par cas permet de 
compléter la vision 
« systématique » de la 
catégorisation
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Synthèse des fonctionnalités des 18 sites retenus
 Fonctionnalités et services liés à l’urbain

* Pour certains 
pôles,
il est proposé de renforcer 
certains services urbains au 
regard de la vocation 
spécifique du pôle.
Cette vision « sensible » au 
cas par cas permet de 
compléter la vision 
« systématique » de la 
catégorisation
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Synthèse des services par catégorie de pôle d’échanges

- Accessibilité périmètre d’Attractivité : vélo 
et VP
- Accessibilité périmètre de Proximité : 
modes actifs
- Un parking-relai au droit de la gare

- Accessibilité périmètre d’Attractivité : vélo, 
VP et bus ou car
- Accessibilité périmètre de Proximité : 
modes actifs
- Un parking-relai accessible depuis la gare
- Un minimum de services urbains

- Accessibilité périmètre d’Attractivité : vélo 
et bus 
- Accessibilité périmètre de Proximité : 
modes actifs et bus 
- Un parking-relai à distance de la gare
- Une offre complémentaire de services 
urbains
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> Etat des lieux à l’échelle régionale et pour 3 site exemplaires

> Identification des 18 sites d’échange et leur hiérarchisation 

> Catégorisation des 18 sites d’échange

> Proposition de fonctionnalités transport et urbanisme

> Synthèse des fonctionnalités des 18 sites d’échange

> Conclusion
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Conclusion

La base d’un pôle d’échanges : 
> une offre de transport performante avec  

> une offre en train / car adaptée au rôle du pôle et la catégorie identifiée (« nœud, pôle et centre »)
> des infrastructures de voirie et de stationnement 
> des cheminements sécurisés piétons et cyclables 
> du stationnement vélo sécurisé
> pour les pôles d’une certaine envergure : une offre en transports collectifs routiers de rabattement
> du covoiturage organisé comme mode de rabattement sur les gares, notamment en cas d’absence des transports collectifs routiers 

Une offre de transport ferroviaire aux différents p ôles cadencée sur l’axe nord-sud à l’horizon de l’o uverture 
de la LGV Tours-Bordeaux

Une fonctionnalité transport d’un pôle complétée pa r différents services transport, urbains et transve rsaux

Le rôle dans le maillage du territoire de la région  Poitou-Charentes définissant le niveau de transpor t et de 
services adaptés à sa fonction

Des fonctionnalités et des services liées au transp ort et à l’urbanisme bien assurés par certains pôle s 
analysés - une nécessité de mise à niveau pour autr es pôles

Résultat de l’étude : une « boîte à outil » capable  de répondre aux différents cas de figure recensés sur le 
territoire l’échantillon des 18 sites de gare 

Des préconisations identifiées répondant : 
> à l’approche systématique (typologies transport « desserte du site » et urbaines « nœud, pôle et centre »)  
> à une analyse au cas par cas doit permettre de réajuster et nuancer la lecture des sites

L’objectif pour l’ensemble des pôles d’échange : 
> assurer à minima des aménagements et des services élémentaires facilitant les trajets quotidiens des usagers
> autres fonctionnalités transport et services urbains préconisées en fonction de l’importance du pôle d’échange 
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Merci de votre attention


