
ORT : Dans quel contexte accédez-vous à la pré-
sidence de l’observatoire et quelle est votre concep-
tion du rôle de l’ORT ?

Thierry HAUTIER : Après deux mandatures assu-
rées par des représentants de la FNTR/FNTV et de
l’UNOSTRA, c’est dans la logique que j’accède à la
présidence de l’ORT, en tant que représentant de
TLF. C’est avec beaucoup de plaisir que j’assurerai
cette tâche pour les deux années à venir.

Je perçois l’observatoire comme un outil d’aide à la
décision et j’entends que l’ORT,qui existe depuis 1994,
continue de vivre et de nourrir la réflexion des acteurs
publics du secteur et des entreprises de transport .

ORT : Comment envisagez-vous l’année 2003 ?

Thierry HAUTIER : Je souhaite que l’observatoire
poursuive le recueil, le traitement et la mise à dis-
position d’informations quantitatives et qualitatives.
Les publications régulières, les études ponctuelles et
sectorielles, l’alimentation du site Internet doivent
être pérennisées.
Le suivi périodique de l’évolution du secteur et les
différents diagnostics qui sont réalisés me paraissent
être de bons points de départ pour réfléchir de fa-
çon par tenariale sur les démarches de progrès à
mettre en place. Par exemple, en 2003, l’ORT pour-
rait fournir des éclairages utiles, par le biais des en-
quêtes qu’il réalise, au Contrat de Croissance En-
treprises Région (CCER), notamment dans son vo-
let d’accompagnement des repreneurs d’entreprises.

Par ailleurs, je souhaiterais que le partenariat avec
les professionnels soit renforcé au sein de l’ORT et
que ces derniers expriment davantage leurs attentes
et leurs besoins en information.

Enfin, je vois bien quelques nouvelles thématiques à
développer dans les publications futures, telles que la
complémentarité de la route et du fer (plus souvent
perçus comme des modes concurrentiels) ou enco-
re une analyse de l’accidentologie dans les transports.

Retrouvez le programme 2003 des études de l’ORT et les synthèses
des études terminées sur le site : www.ort-poitou-charentes.asso.fr
rubrique « nos études».

Propos recueillis par
Valérie TOUZEAU
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L’assemblée générale de l’Observatoire Régional des Transports
(ORT) du Poitou-Charentes s’est réunie le 28 janvier 2003.A cette
occasion, le programme d’études 2003 a été approuvé et le Conseil
d’administration a été renouvelé.
Thierry HAUTIER, PDG du groupe des Transports Hautier et pré-
sident de TLF Ouest (Fédération des entreprises de Transport et Lo-
gistique de France), a été élu président de l’ORT.
Point de vue du nouveau président sur le rôle de l’observatoire et
présentation du programme d’activité 2003.
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Thierry HAUTIER  

Zoom sur le programme d’activité 2003
Le programme pour l’année 2003 se situe dans la
continuité des démarches engagées les années pré-
cédentes. De plus, il s’inscrit dans le cadre des orien-
tations de la politique des transports qui prônent
notamment :
- le rééquilibrage modal et le développement de

l’intermodalité ;
- le développement des transports collectifs ;
- la modernisation et le progrès social dans le trans-

port routier.

Pérennisation des activités de base 
Publications régulières, site Internet, documenta-
tion…

Etudes marchandises
- Finalisation de l’étude d’opportunité de chantiers

de transport combiné dimensionnés sur l’axe Poi-
tiers-Niort-La Rochelle. Cette démarche devrait
aider les différents partenaires à élaborer leur
stratégie pour le développement de l’intermo-
dalité et favoriser la mobilisation des acteurs
concernés autour de nouvelles pratiques ;

- Lancement de l’audit sur les fermetures de chan-
tiers de transport combiné, en collaboration avec
les DRE Picardie, Pays de la Loire, Limousin et
Aquitaine ;

- Poursuite de la réflexion autour de l’étude sur le
transport des matériaux de carrières et de construc-
tion, avec les opérateurs concernés, les carriers et
l’organisation qui les représente (UNICEM) ;

- Approfondissement de l’analyse du transport ef-
fectué à l’aide de véhicules de moins de 3,5
tonnes ;

- Après l’analyse interrégionale de la situation éco-
nomique des entreprises du TRM, une deuxième
phase de l’étude doit permettre d’apprécier la réa-
lité de la situation économique des entreprises du
Poitou-Charentes ;

- Réflexion sur le transport et la livraison de mar-
chandises en ville dans l’agglomération de Poitiers.
L’apport méthodologique pourra ensuite être
transposé à d’autres agglomérations ;

- L’ORT pourra également être amené à participer
aux démarches, engagées par la Région avec
l’ADEME, sur le développement d’embranche-
ments terminaux au bénéfice du transport ferro-
viaire et la valorisation d’une « enquête char-
geurs » .

Etudes voyageurs
- Pérennisation de l’observatoire des trafics régio-

naux (volet routier sous réserve) et du Système
Analytique des Trafics Routiers (S.A.T.R.) ;

- Modélisation des trafics de voyageurs sur des re-
lations avec les régions limitrophes, sur la base de
la démarche réalisée avec l’Aquitaine en 2002 ;

- Etude sur la mobilité et la dynamique urbaine dans
l’agglomération de Cognac.

Observation sociale
Ces démarches s’inscrivent dans le cadre des ac-
tions du contrat d’objectifs transports et de sa
convention d’application pour la période 2002-2003.
- Poursuite de la mise en place d’un système de

« veille sociale » (tableau de bord traitant de l’em-
ploi et de la formation dans le transport routier) ;

- Elargissement de l’expérimentation « recrute-
ment » dans les métiers du transport routier en
direction de la fédération nationale du déména-
gement.
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Source : DAEI/SES

EVOLUTION
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données générales
Le commerce extérieur de Poitou-Charentes

Immatriculations de véhicules neufs

Encours de crédits (niveau d’endettement)
Secteur transport

Marché de l’emploi dans les transports

Réactif à l’atonie de la conjoncture
actuelle, le marché de l’emploi dans
le secteur transport s’essouffle du-
rant le quatrième trimestre 2002.
La diminution des offres d’emploi
est corroborée par la hausse crois-
sante des demandes.Après de bons
résultats en 2000 et 2001, le mar-
ché du travail perd de sa vigueur en
2002 (+8 % de demandes et –12 %
d’offres). Par ailleurs, la croissance
de l’emploi salarié ralentit dans la
région en fin d’année 2002 et est
principalement soutenue par les
deux départements charentais.

L’augmentation des encours des
crédits des entreprises de transport
se poursuit en fin d’année 2002.Tou-
tefois, cette progression se fait moins
vive, les entreprises semblant vou-
loir contenir leur niveau d’endette-
ment, en cette période de ralentis-
sement économique.Les encours
de crédit des entreprises de trans-
port ont augmenté de 8 % par rap-
port au même trimestre de l’année
précédente, signe d’une conjonctu-
re économique morose.

Après plusieurs mois de ralentisse-
ment, le commerce extérieur de la
région Poitou-Charentes se stabili-
se en fin d’année 2002 et retrouve
le même niveau qu’en fin d’année
2001. Les exportations (60 % des
échanges) croissent légèrement, les
sorties de produits agricoles se re-
dressant après les mauvais résultats
du quatrième trimestre 2001. La de-
mande intérieure apparaît moins dy-
namique, les principaux postes d’im-
portation affichant des signes de fai-
blesse (biens intermédiaires et
produits de l’industrie automobile
notamment).

Offres d'emploi(1)

trimestre

Demandes d'emploi(2)

(2)
 
DEFM Cat 1: Demandes d'Emploi en Fin de Mois

Source : DRTEFP

Les offres enregistrées (= flux) ne peuvent être comparées aux demandes 

en fin de mois (= stock).
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OEE : Offres d'Emploi Enregistrées
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Evolution annuelle �
de l'emploi salarié dans les transports(1)


(hors SNCF)
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1
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(1)	Données trimestrielles suivies en glissement annuel afin de corriger�
	 les effets saisonniers
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Vienne +0,7

01/04/01
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L’année 2002 se termine sur un ra-
lentissement significatif des imma-
triculations de véhicules neufs de
marchandises, qui semble accom-
pagner la baisse d’activité annoncée.
En cumul sur l’année 2002, les en-
treprises ont diminué leurs achats
de matériel neuf de 9 % par rap-
port à 2001, tandis que leurs inves-
tissements en matériel d’occasion
se sont légèrement accrus (+2 %).
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Voyageurs ferroviaires
Trafic interne en Poitou-Charentes

TRANSPORTS EN POITOU-CHARENTES

Depuis 4 ans, on observe une len-
te et régulière diminution du
nombre d’entreprises de transport
(-1 % entre 2000 et 2003). Par sec-
teur d’activité, on constate que ce
sont les entreprises de transport
terrestre qui se font moins nom-
breuses à l’inverse des services auxi-
liaires des transports.

EVOLUTION

Poitou-Charentes

3e trim 02

3e trim 01

+34,9 %

4e trim 02

4e trim 01

+32,4 %

Source : Direction de l'Aviation Civile du Sud-Ouest
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(1) Aéroports d’Angoulême, La Rochelle, Niort, Poitiers et Rochefort.
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Transports terrestres

Transports par eau
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3536

Au
01/01/01

Au
01/01/00

Nombre d'entreprises de transport(1)

Source : INSEE
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Le nombre de voitures comptabili-
sées aux péages des 3 autoroutes de
Poitou-Charentes augmente légère-
ment en fin d’année 2002.

Après un début d’année en demi-
teinte, le trafic interne à la région et
le trafic interrégional progressent lé-
gèrement. Le positionnement des
jours fériés s’est avéré propice aux
déplacements de week-end en cet-
te fin d’année. En terme de bilan an-
nuel, les flux de voyageurs se stabi-
lisent.
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L’activité des aéroports régionaux
durant le quatrième trimestre 2002
connaît une augmentation de l’ordre
de 32 %, en dépit d’une conjonctu-
re économique morose qui a atteint
de plein fouet ce secteur. L’aéroport
de La Rochelle enregistre l’embel-
lie la plus marquée ce trimestre avec
85 % de progression par rapport à
fin 2001, notamment en raison du
succès de la ligne vers Londres et
de la réouverture de la ligne vers
Paris. Sur l’année, la progression du
transport aérien régional est de
16 % par rapport à l’année 2001.

La fréquentation des transports col-
lectifs urbains subit une légère bais-
se durant le quatrième trimestre
2002 (-2 %). La nouvelle politique
tarifaire de l’agglomération niortai-
se, entrée en vigueur en avril 2002,
est en période transitoire et ex-
plique la diminution du nombre de
voyages comptabilisés sur ce réseau
en fin d’année 2002 (-20 %). En ter-
me de bilan annuel, la fréquentation
du réseau régional est en augmen-
tation de 1 %.
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EVOLUTION
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EVOLUTION

Expéditions
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Source : CNC
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transports de marchandises
Fret ferroviaire Trafic des principaux

ports maritimes(1)

Transport combiné(1) Volume de poids lourds comptabilisés
aux péages des autoroutes 

de Poitou-Charentes(1)

Le trafic des ports de la région pro-
gresse de 32 % durant le quatriè-
me trimestre 2002. Ce bon résultat
est imputable au doublement des
sorties de céréales par rapport au
quatrième trimestre 2001. En ter-
me de cumul annuel, le trafic s’est
élevé de 3 % environ, la hausse des
sorties (+21 %) compensant la di-
minution des entrées (-5 % ). Le
port de La Rochelle, qui représen-
te près de 90 % du trafic régional,
affiche son troisième meilleur ton-
nage jamais enregistré après les
deux années record de 1999 et
2000. L’activité est portée par l’ex-
portation de céréales et la régula-
rité des entrées de produits pétro-
liers.

Le fret ferroviaire connaît une pro-
gression globale de 16 % durant le
quatrième trimestre 2002. Dans le
détail, on observe que ce sont sur-
tout les arrivages qui progressent
(+65 %) en raison d’un bon début
de campagne céréalière. Sur la to-
talité de l’année, le trafic global af-
fiche un recul de 3 %, la progression
des arrivages (+12 %) ne contre-
balançant pas la baisse de 7 % des
expéditions. La fin de grands chan-
tiers de construction tels que la pla-
te-forme de Bordeaux-Hourcade
explique en partie la baisse sensible
des expéditions des matériaux de
construction.

Le nombre de poids lourds compta-
bilisés aux péages autoroutiers de la
région est en légère baisse en fin
d’année 2002. Ce constat est valable
pour les péages de l’autoroute A10
et A837 (Saintes-Rochefor t). Par
contre, les flux de trafic péage sont
plus importants sur l’A83, qui relie
Nantes à Niort, en comparaison avec
le quatrième trimestre 2001.

Durant ce dernier trimestre 2002, le
transport combiné de marchandises
enregistre une hausse légèrement su-
périeure à 1 %. En terme de bilan an-
nuel, la CNC signale une élévation
du trafic originaire de Poitou-Cha-
rentes de l’ordre de 10 %, en com-
paraison avec une année 2001 très
morose. Ces résultats plutôt positifs
sont essentiellement à mettre au pro-
fit de la bonne tenue du marché du
cognac (70 à 80 % des départs).



4 Conformément aux prévisions des chefs d’entreprises enquêtés, le trafic
national affiche une nette détérioration en fin d’année 2002. Les soldes
d’opinion atteignent un niveau bas record. Selon les transporteurs, tous
les types de transport subissent de plein fouet cette récession mais c’est
le transport longue distance qui affiche le solde d’opinion le plus bas 
(-46).Toutes les entreprises sont concernées, quelle que soit leur taille.
Quelques entreprises témoignent de leur baisse d’activité dans un contex-
te conjoncturel difficile et déplorent plusieurs dépôts de bilan ou liqui-
dations dans leur entourage. L’inquiétude quant à l’évolution du trafic do-
mine dans les perspectives pour le premier trimestre 2003.

4 En raison du nombre décroissant d’entreprises répondantes qui prati-
quent ce transport, il reste difficile d’évaluer l’évolution du trafic interna-
tional des entreprises de la région. Il est seulement possible de constater
que l’activité internationale semble ne pas trop se dégrader en fin d’an-
née 2002. Par contre, la tendance générale est à la baisse depuis fin 2000,
dans la lignée du constat fait à l’échelon national. Les perspectives pour
le début d’année 2003 sont très pessimistes. La concurrence déloyale au
sein de l’Europe est de nouveau dénoncée à plusieurs reprises.

4 Dans un tel contexte, l’opinion des transporteurs de la région traduit une
vive inquiétude sur la situation des trésoreries et l’allongement des délais
de paiement. Les chefs d’entreprise ayant répondu à l’enquête signalent
une baisse des prix du transport durant le second trimestre 2002 qui
s’accompagne d’une hausse des charges (gasoil notamment). Les soldes
d’opinion relatifs au chiffre d’affaires et au résultat d’exploitation en 2002
plongent littéralement par rapport à 2001 (respectivement -45 points et
-44 points).

4 L’emploi souffre de ces difficultés conjoncturelles. Le solde d’opinion
concernant le recrutement de conducteurs affiche un profil bas. Les pers-
pectives pour le premier trimestre 2003 sont du même ordre. Par ailleurs,
les achats de véhicules se stabilisent en fin d’année 2002. Ce sont essen-
tiellement les entreprises de plus de 20 salariés qui déclarent avoir investi
dans du matériel de transport. Plus de 80 % des achats correspondent
au renouvellement du parc.

* solde d’opinion : différence entre la part des opinions favorables ou ayant constaté une hausse et la
part des opinions défavorables ou ayant constaté une baisse

** les données sur l’international sont à considérer avec prudence en raison du faible nombre d’en-
treprises qui pratiquent ce type de transport

V.T.
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TRM - Enquête de conjoncture en Poitou-Charentes
Situation à la fin décembre 2002

Vers la définition des solutions logistiques pour les principales
filières productrices de fret en région

La Région Poitou-Charentes va engager, avec le concours de l’Etat et l’ap-
pui de l’Observatoire Régional des Transports, une étude portant sur l’ana-
lyse des principales filières générant du fret en région (matériaux de carriè-
re, céréales, engrais, hydrocarbures, produits sidérurgiques, déchets, bois,
grande distribution, Cognac…), de manière à faire émerger des solutions lo-
gistiques visant à :
- développer l’usage des alternatives au mode routier afin de limiter les flux

de poids lourds à longue distance générés en Poitou-Charentes en favori-
sant la mise en place de chaînes logistiques multimodales ;

- produire de la valeur ajoutée autour de la rupture de charge et de par-
cours terminaux routiers maîtrisés par les transporteurs régionaux.

Cette étude sera l’occasion d’associer les acteurs des principales filières ou
grandes entreprises produisant du fret en région à la recherche de solutions
adaptées à chacune d’entre elles. Cette recherche de solutions s’appuiera
sur une analyse des besoins des entreprises confrontés à l’équipement lo-
gistique actuel du territoire régional :
- l’existence du pôle portuaire charentais ;
- la valorisation d’un réseau de chemin de fer qui maille bien le territoire ré-
gional.

Les suites à l’étude sur les matériaux de carrière en Poitou-Charentes

Parmi les filières majeures identifiées figure celle des matériaux de carrières,
qui a d’ores et déjà fait l’objet en 2002 d’une étude conduite par l’Obser-
vatoire Régional des Transports. Cette étude a mis en évidence la  réelle né-
cessité d‘aménagements compte tenu de l’évolution attendue des trafics
dans ce secteur (croissance des expéditions vers la Gironde notamment).
Le partenariat mis en place à cette occasion avec la Direction Régionale de
l’Equipement, les Conseils généraux, les Chambres de Commerce et la SNCF
a permis de formuler des propositions opérationnelles de plates-formes de
stockage qui correspondent plutôt à des demandes immédiates, devant pou-
voir se concrétiser par le biais d’accords à trouver entre acteurs au niveau

local (finalisation en cours à Châteauneuf-sur-Charente, projet à finaliser à
La Rochelle).
Il convient dans le cadre de l’étude régionale des filières d’aller au-delà de
ce premier travail à partir d’une approche d’ensemble des besoins des car-
riers. La poursuite, avec le concours de l’Union Nationale des Industries de
Carrières et Matériaux de Construction, du partenariat déjà engagé devrait
ainsi permettre d’esquisser des solutions pour une organisation à long ter-
me de ce secteur majeur d’activité à l’échelle régionale.
Contacts : Région Poitou-Charentes (service infrastructures et trans-
ports) : % 05 49 55 77 96
Observatoire régional des Transports : % 05 49 55 65 86 

Consultez la documentation à l’ORT

L’Observatoire s’est récemment abonné à deux nouveaux périodiques :
« rail et transports - édition professionnelle » et « l’officiel des transpor-
teurs ». L’ORT est également destinataire d’une trentaine de revues (lettre
du transport routier, fret magazine, notes de synthèse du SES…) qui sont
en libre consultation au centre de documentation (Poitiers).
Par ailleurs, plusieurs centaines ouvrages et rapports sont classés à l’obser-
vatoire. Les résumés d’une partie de ces études peuvent être consultés sur
le site Internet de l’ORT.
Contact ORT : % 05-49-55-65-82
mail ort@i-carre.net
site Internet http://www.ort-poitou-charentes.asso.fr

Reclassement du personnel
de Grimaud Logistique

Suite à la liquidation de l’entreprise Grimaud Logistique et à la demande du
comité de suivi du Transport Routier de Marchandises, la liste des person-
nels par site et par catégories d’emploi occupé est consultable sur le site de
l’ORT (http://www.ort-poitou-charentes.asso.fr, rubrique « A la Une »). Au
niveau de la région Poitou-Charentes, outre le siège social se situant à Bres-
suire (79), l’entreprise regroupait 5 sites employant 322 personnes.
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INFORMATIONS - ETUDES

I A A T

La communauté d’agglomération de Niort réalise
une enquête « Déplacements urbains »

BREVES

Poitiers primée pour ses bus au gaz naturel
Les Trophées ATMOS récompensent les villes et les
communautés de plus de 5 000 habitants qui ont
oeuvré pour l’amélioration de la qualité de l’air dans
un secteur donné. Ce concours est organisé en par-
tenariat avec l’Agence de l’Environnement et de la
Maîtrise de l’Energie (ADEME), l’Association des
Maires de France (AMF) et les entreprises BP Fran-
ce, Electricité de France (EDF), France Télécom et
Gaz de France. En 2002, la communauté d’agglo-
mération de Poitiers s’est vu décerner le trophée
filière gaz naturel. Première collectivité à équiper
deux lignes complètes avec des autobus fonction-
nant au gaz naturel, Poitiers comptabilise aujour-
d’hui 40 autobus et 7 bennes circulant au gaz na-
turel.
Pour en savoir plus :
http://www.tropheesatmos.com

Le low-cost se restructure
dans le transport aérien

Le développement des aéroports régionaux repo-
se essentiellement sur l’essor des compagnies à bas
prix (low-cost). Le rachat de la compagnie Buzz par
Ryanair a posé des problèmes dans la mesure où
certaines de ces lignes régionales se sont trouvées
menacées.
Le poids des low-cost représente au niveau natio-
nal 5 % du trafic aérien français (source : DGAC), ce
qui est loin de refléter leur importance détermi-
nante au niveau régional. Les chiffres sont éloquents :
pour les aéroports régionaux, la part du trafic low-
cost par rapport au trafic total est de 61 % pour
Poitiers, de 60 % pour La Rochelle (source :
Rail&transports du 5 mars 2003). L’aéroport de Tours
avec une part de 90 % est extrêmement dépen-
dant de la ligne desservie par Buzz et des retom-
bées économiques locales. La suppression de la liai-
son avec Londres a été annoncée le 26 février 2003,
en raison du taux de remplissage de 50 %, ce qui
en faisait une des lignes les moins rentables, phé-
nomène accentué par la proximité aéroports de
Poitiers et Limoges desservis par Buzz-Ryanair . A
cette date, la CCI de Tours  faisait état « des condi-
tions financières exorbitantes » demandées par Rya-
nair pour le maintien de la ligne. Finalement, un ac-
cord a été conclu au cours du mois de mars.Après
de difficiles négociations, Ryanair a décidé de réta-
blir la ligne Tours-Londres-Stansted à compter du
1er mai et poursuit l’objectif de parvenir à 100 000
passagers par an. (source : Rail&transports  du 26
mars 2003). Les autres aéroports régionaux font
également l’objet de négociations pour une baisse
des taxes d’aéroports et une participation finan-
cière accrue des CCI aux campagnes de commu-
nication. En contrepartie, Ryanair s’engagerait à pro-
mouvoir sur son site internet les régions desservies.

VR

La planification des infrastructures de transport et plus généralement les études de
transport en milieu urbain ne peuvent se faire sans la connaissance des besoins et des
pratiques de déplacements de la population. Dans le cadre de l’élaboration de son
plan de déplacements urbains, la Communauté d’Agglomération de Niort a donc de-
mandé à l’INSEE Poitou-Charentes de mener une enquête de déplacements auprès
de la population résidant sur la Communauté d’Agglomération.
Arrêt image sur cette enquête de mobilité.

Cadre de la démarche
La Communauté d’Agglomération de Niort
(CAN) est compétente depuis le 1er janvier 2000
pour l’organisation des transports urbains. A ce
titre et compte tenu des textes législatifs en vi-
gueur, elle a délibéré le 28 juin 2001 pour la réa-
lisation d’un plan de déplacements urbains (PDU).
Lors du comité de pilotage du PDU de la CAN du
29 janvier 2002, il a été adopté la réalisation « d’une
enquête sur les déplacements et moyens de com-
munication des ménages » en vue de définir fine-
ment les déplacements des résidants du territoire
de la Communauté d’Agglomération. Les résultats
de cette enquête seront intégrés au niveau du dia-
gnostic du PDU.Cette enquête est l’un des éléments
du dispositif plus global du plan de déplacements
urbains de la Communauté d’Agglomération. Cet-
te dernière recevra une subvention du Ministère
des transports couvrant 50 % de sa participation fi-
nancière à la réalisation de l’enquête. La Région et
l’ADEME finançant 25 % via le fond régional pour
la maîtrise de l’énergie et des déchets (FRMED).

Méthodologie de l’enquête déplace-
ments « villes moyennes »

A la suite de plusieurs demandes émanant de col-
lectivités locales, le CERTU a mis au point avec le
réseau des Centres d’Etudes Techniques de l’Equi-
pement (CETE) et en partenariat avec l’INSEE Rhô-
ne-Alpes, une méthode de recueil de données de
mobilité légère et d’un coût moins élevé que l’en-
quête ménages déplacements « méthode standard ».
La nouvelle méthode intéresse tout particulière-
ment les agglomérations de moins de 100 000 ha-
bitants.Une enquête de ce type « villes moyennes »
s’est déjà déroulée à Colmar et à Roanne.
Cette enquête baptisée enquête déplacements
« villes moyennes » concerne toutes les catégo-
ries de population et s’intéresse à tous les modes
de transports. Par rapport à une somme d’en-
quêtes ou d’études ponctuelles et sectorielles, elle
a l’avantage de permettre une vision globale et
cohérente. Elle seule permet de donner une ima-
ge exacte de la pratique des différents moyens de
déplacements (marche, deux-roues, transport col-
lectif, voiture) et d’identifier leur part respective.

Les informations fournies par cette enquête per-
mettent d’élaborer des modèles de prévision de
trafic pour évaluer les effets de choix en matière
de politique de déplacements et d’infrastructures
de transport. L’objectif principal de l’enquête est
de recueillir les pratiques de déplacements des
personnes de plus de 11 ans, un jour moyen de
semaine : leurs déplacements effectués selon les
modes de transports utilisés, les motifs de dépla-
cement, les horaires, les origines et les destinations
géographiques. Une partie du questionnaire s’in-
téresse aussi à l’opinion des résidants de 16 ans
et plus en matière de transport et de circulation.
Il s’agit donc d’une enquête portant sur les indi-
vidus, dont la résidence principale est sur le pé-
rimètre de la CAN, et sur leurs déplacements.
Les flux existants du fait de personnes n’habitant
pas la Communauté d’Agglomération ne sont
donc pas comptabilisés. Les données du recen-
sement peuvent permettre cependant d’en avoir
une approximation à travers l’étude des dépla-
cements domicile-travail.

Suivi du déroulement
de l’enquête menée à Niort

L’enquête a été réalisée par l’INSEE Poitou-Cha-
rentes. Le recueil des informations s’est déroulée
en janvier et février 2003. Plus de 2 000 ménages
ont été interrogés par une trentaine d’enquê-
teurs. La collecte s’est majoritairement déroulée
par téléphone et a été complétée par des visites
chez les ménages.
Actuellement, l’INSEE est en train de saisir les
questionnaires et fournira un fichier apuré, re-
dressé et pondéré au CETE de Lyon pour l’ex-
ploitation de cette enquête.
Les résultats seront disponibles vers le mois de
juin 2003, auprès de la communauté d’agglomé-
ration de Niort qui intégrera cette étude aux
autres études menées dans le cadre plus global
de son plan de déplacements urbains.

Contacts : CAN de Niort :
Philippe Hoffman % 05-49-78-91-55
INSEE Poitou-Charentes :
Yves Dumont % 05-49-30-00-44


