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Nouvelle fréquence TER entre La Ro-
chelle et Rochefort pour la fin de I’été
A compter du 30 aolt 2010, 4 allers et retours
supplémentaires quotidiens seront proposes entre
La Rochelle-Rochefort aux heures de pointes (ma-
tinées, soirées) et le week-end, soit un total de 17
trains journaliers au lieu de 13 trains aujourd’hui.

Pass Mobilité : TER a | euro par trajet
pour les salariés

Afin de favoriser les alternatives a la voiture indi-
viduelle pour les déplacements domicile-travail, la
Région propose le Pass Mobilité. Il se présente
sous la forme d’un abonnement TER mensuel ou
annuel plafonné a 80 euros par mois, soit 1 euro
par trajet pour un salarié réalisant 20 allers-retours
mensuels, déduction faite de la prime transport
versée par 'employeur. Le Pass Mobilité sera dis-
tribué aux guichets des gares a la rentrée 2010.

Poitiers, ville en mouvement

Dans le cadre de Poitiers Cceur d’Agglo qui entre
dans sa phase opérationnelle, les déplacements
sont repensés pour devenir plus faciles pour les
piétons, les cyclistes, les voyageurs en bus ou en
automobile. L'idée est de reconsidérer la place des
différents modes de transport pour les rééquili-
brer.

La création de zones de rencontres et de trottoirs
élargis favorisant les déplacements des piétons, la
location de vélos électriques rendant ce mode de
déplacement plus accessible, I'arrivée des bus a
haut niveau de services (BHNS) autour de 3 lignes
modifiant le transport collectif poitevin avec un
confort, une vitesse et une fréquence accrus, sont
autant de projets visant a rendre Poitiers plus ac-
cessible et plus agréable a vivre.

Au dela des déplacements doux qui seront favo-
risés, des actions pour limiter les nuisances et le
flux des automobilistes en centre-ville seront mises
en place. Le centre-ville deviendra piétonnier et
les automobilistes qui traversaient jusqu'a présent
le centre-ville (transit) seront dés lors invités a uti-
liser les boulevards. La disponibilité des parkings
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Alire urbaine de Poitiers
Accentuation du phénomeéne de périurbanisation, concentration
géographique des emplois et augmentation des déplacements

Réalisée dans le cadre de la révision du Plan de Déplacements Urbains (PDU) de Poi-
tiers en partenariat entre 'INSEE Poitou-Charentes et la Communauté d’Agglomé-
ration de Grand Poitiers (ex CAP'), ’étude des déplacements a I’échelle de cette der-
niere permet d’appréhender leur évolution, de mesurer et de localiser les déplace-
ments domicile-travail. L’aire urbaine de Poitiers concentre ainsi de plus en plus
d’emplois sur la zone nord, et en corollaire, des déplacements de plus en plus nom-
breux sont effectués entre ce bassin d’emplois et les zones périphériques, essentiel-
lement résidentielles. L’augmentation du nombre de navetteurs’ a bien évidemment
des incidences considérables, notamment pour ’environnement et pour la circulation
au sein méme de la Communauté d’Agglomération de Grand Poitiers mais également

pour les communes périphériques.

Les pdles d’emplois
La forte tendance des pdles urbains
a concentrer les activités écono-
miques constitue un facteur détermi-
nant pour la structure des déplace-
ments domicile-travail. L'évolution de
ces déplacements, leur ampleur, la lo-
calisation des lieux de travail et de re-
sidence sont autant d’éléments es-
sentiels pour les orientations des plans
de déplacements urbains au regard
des enjeux du développement du-
rable.
Poitiers et la zone du Futuroscope
sont les deux grands pdles d’'emploi
au sein de l'aire urbaine de Poitiers®
qui regroupe en 2006 pres de 102 000
emplois (en augmentation de 17 % par
rapport a 1999). Poitiers est le prin-
cipal pble d’emploi au sein de son ag-
glomération et de son aire urbaine :
elle concentre 55 % des emplois,
Chasseneuil-du-Poitou prés de 9 %,
Saint-Benoit et Jaunay-Clan 3 %. Poi-
tiers et la zone du Futuroscope ras-
semblent ainsi pres de 67 % des em-
plois de l'aire urbaine de Poitiers.
Entre 1999 et 2006, 14 000 emplois ont été
créés dans l'aire urbaine de Poitiers, dont la moi-
tié au sein de Poitiers témoignant de son at-
tractivité économique.
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1 La CAP devient Grand Poitiers

2 Navetteur = personne qui effectue I'aller et le retour entre
son domicile et son lieu de travail.

3 Une aire urbaine est, selon I'INSEE, un ensemble continu
formé par un péle urbain et par sa couronne périurbaine dont
au moins 40 % de la population résidente travaille dans le
pole urbain ou les communes attirées par ce dernier. Un pole
urbain est une unité urbaine ou se trouvent au minimum 5000
emplois, il comprend en général plusieurs communes.
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La concentration des emplois a Poitiers et autour du Futuroscope
Nombre d'emplois par commune (illustration 1)

Le parc du Futuroscope et la zone d'activité dé-
veloppée autour du parc ont rendu la zone de
Chasseneuil-du-Poitou trés attractive pour les
entreprises. En 2006, les emplois ont ainsi pro-
gressé de 40 % par rapport a 1999 pour at-
teindre 8 800 emplois créés. La commune a
pour particularité de présenter un taux de cou-
verture en emploi trés élevé avec 4,5 fois plus
d’emplois que d'actifs en emploi y résidant. Pour
Poitiers, ce taux est de 1,7.

Au dela de Grand Poitiers, qui concentre 80 %
des emplois de cadres, de professions intermé-
diaires et d'employés, des viviers d'emplois dans
des communes plus excentrées sont présents
dans les communes de Chiré-en-Montreuil, dont
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Commerce extérieur
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Encours de crédits
(niveau d’endettement)
Secteur transport

millions d'euros

Au 2™ semestre 2009, les importa-
tions chutent de 334 % - repli des im-

~<— portations de produits pétroliers raf-

finés - et les exportations de 14,8 %,
en dépit de la légere reprise percep-
tible au 4¢ trimestre. Sur I'année, les
échanges reculent de 25 %. Les impor-
tations se sont contractées de 31,7 %,
les exportations de 19,1 %, et méca-
niquement I'excédent commercial a
atteint un niveau record de 964 mil-
lions d’euros.

Tous secteurs confondus, les offres
d’emplois reculent de 7,1 % au 2™ se-
mestre 2009 (-13 % sur I'année) et
les demandes d’emplois augmentent
de 21,9 % (+23 % sur I'année). Dans
le secteur des transports, cette ten-
dance due a la crise est accentuée :
-24,5 % pour les offres d’emplois
(-35,2 % sur l'année) et +33,3 % pour
les demandes d’emplois au 2" se-
mestre 2009 (+46,2 % en 2009).
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Marchandises -26,5 % -18,8 %
Voyageurs -32,0 % +45,0 %

sont en baisse de 37 % : 51 nouvelles
entreprises ont été créées contre 81
au 2" semestre 2008. Sur I'année
2009, la baisse est de 32,2 %. Les ra-
diations sont en augmentation de 9,6 %
ce semestre. Sur 'année, les radiations
ont augmenté de 6,6 %.

Les immatriculations de véhicules de
marchandises ont chuté de 22,4 % au
2" semestre 2009. Sur 'année, les im-
matriculations ont reculé de plus de
25 % liées a la baisse d'activité dans le
TRM. Les immatriculations de véhicules
de transport de voyageurs en recul de
3,1 % par rapport a 2008 conservent
malgré tout un excellent niveau.

Au 2™ semestre 2009, les créations
dentreprises dans le secteur des trans-
ports sont en progression de 12 %
par rapport au 2™ semestre 2008. Le
3¢ trimestre 2009 est particulierement
favorable avec 38 créations d’entre-
prises, en augmentation de plus de 58 % sur
I'année). Les défaillances d'entreprises
progressent : 15 défaillances ont été
enregistrées au second semestre,
contre 13 un an auparant (+12 dé-
faillances sur 'année).
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Les entreprises de transport
Inscriptions et radiations des entreprises
sur les registres tenus par la DREAL
(marchandises, voyageurs, commissionnaires)
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NB : un quart des entreprises inscrites ont d autres activités principales déclarées

et dépendent donc d'autres codes APE
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viaire régional de marchandises

~—— (SNCEF, Colas Rail et Naviland Car-

mmmm tendance

s DIU

127341234 123412341234

2005 2006 2007 2008 2009

milliers de tonnes
1500

Trafic réalisé par la SNCF

mmmm tendances
s DPUT €XPEditions
— Drut arrivages

123412341234 12341233
2005 | 2006 | 2007 2008 | 2009 |

Source : SNCF

EVOLUTION 3¢ trim 09 4¢ trim 09
3e trim 08 4 trim 08
Expéditions -28,5 % -18,8 %
Arrivages 278 % -9,5 %
TOTAL -28,2 % -15,5 %

e

Trafic réalisé par Colas Rail
milliers de tonnes

300
250
200
150
100
50

0—

2007 2008 2009

Source : Colas Rail

Travail réalisé par Naviland Cargo
milliers de tonnes ~ Sur le chantier de Cognac
(transport combiné)

35
30
25
20

15

10

5

0 T T T T T T T T

1 2 3 4 1 2 3 4
2008 2009
Source : Naviland Cargo
TRM

millions de tonnes
30

25
20

10
5

s 1OUS COMpLeS
comptes d'autrui

15-/\/\/f\/\/-_

trlmestre

0

12341234123412341234

Source : MEEDDM (fichier TRM)
3¢ trim 09 42 trim 09
EVOLUTION 3 trim 08 % trim 08
Tous comptes -16,3 % +2,8 %
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go) a enregistré une baisse de 18,3 %
par rapport au 2™ semestre 2008 et
de 19,3 % sur I'année.

Au cours des 6 derniers mois de
I'année 2009, le trafic ferroviaire de
marchandises réalisé par la SNCF a
enregistré un recul de 23 % par rap-
port au 2" semestre 2008 (-20,4 %
pour les arrivages, -24,5 % pour les
expéditions). Sur 'année 2009, les ar-
rivages ont chuté de 17,8 % et les
- expéditions de 22,4 %, soit une bais-
se du trafic ferroviaire régional de 21 %.

Au cours des 6 derniers mois de
I'année 2009, le trafic effectué par lopé-
rateur ferroviaire Colas Rail a progressé
de 4,8 % par rapport au 2™ semestre
2008. En 2009, l'activité recule de 18,3 %,
pénalisée par une conjonction de fac-
teurs telles que les intempéries surve-
nues en début d'année, la baisse des
volumes d'activité de la premiére par-
tie de I'année, reflet du ralentissement
généralisé de I'économie.

A partir de juin 2009, le schéma d'ex-
ploitation de la plate-forme de trans-
port combiné a été modifié, la liaison
Cognac-Le Havre qui comprenait 2
allers-retours hebdomadaires est de-
venue quotidienne soit cing allers-re-
tours hebdomadaires. Au cours du 2™
semestre 2009, Naviland Cargo a vu
son activité fortement progresser :
+191,2 % par rapport au 2™ semestre
2008. Les tonnages transportés entre
Cognac et Le Havre ont augmenté
considérablement par rapport & 2008 :
+155,5 % en un an.

Au 2™ semestre 2009, le trafic des
poids lourds sur les autoroutes du Poi-

tou-Charentes est en baisse de 4,5 %. —>

Dans le détall, le trafic de 'A10 recu-
le de 5,6 %, celui de 'A837 de 3 % et
celui de I'A83 de 1 %. Sur I'année
2009, le nombre de poids lourds sur
les autoroutes de la région régresse
de 6,6 %. La baisse la plus marquée
concerne 'A10 (-7,5 %).

Au 2" semestre 2009, I'activité du
TRM régional tous comptes (entrées,
sorties et flux internes) recule de 8 %
(-14,6 % sur 'année). Le 4° trimestre
2009 marque toutefois le retour des
valeurs positives (+2,8 %). L'activité
pour comptes d'autrui baisse de -3,2 %
(-16 % sur 'année), mais les volumes
transportés progressent au 4¢ tri-
mestre (+12,5 %).
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Le trafic des ports de la région a reculé de 54 %

au 2" semestre 2009. Celui du Grand Port Mari-
time de La Rochelle (GPMLR) se rétracte de 7 %
par rapport au 2™ semestre 2008, avec une dé-
gradation de son activité enregistrée au 4° trimestre
(-12,1 %). Le trafic des ports de Rochefort et de
Tonnay-Charente est en hausse au 2™ semestre
2009 (+13,2 %). En 2009, le trafic du GPMLR re-
cule de 5 % par rapport a 2008, pénalisé par la
baisse des entrées de 8 %. Néanmoins, le GPMLR
limite sa baisse comparativement aux autres GPM
qui accusent des reculs allant jusqu'a pres de -15 %.
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Transports collectifs urbains

Sur 'année 2009, la fréquentation des transports col-
lectifs urbains des 9 principales agglomérations de la
région est en hausse de 3,1 %, ce qui représente pres
de 1 105 000 voyages supplémentaires. Seuls Chatel-
lerault et Cognac sont en retrait avec respectivement
-1,2 % et —3,8 %. La Rochelle et Niort enregistrent
une belle progression (+8 %), et dans une moindre
mesure Saintes (+3,2 %), Angouléme (+1,1 %) et Poi-
tiers (+0,1 %). Les réseaux de Rochefort et Royan ont
élargi considérablement leur périmetre de transport
en 2009, doublant le nombre de voyages sur leur ré-
seau.

Voyageurs ferroviaires

Trafic interne en Poitou-Charentes
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Voyageurs x km -31% -1,5%
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Volume de véhicules légers

Le nombre de VL sur I'ensemble des comptabilisés aux péages
autoroutes régionales est en hausse —- des autoroutes"

de 54 % au 2™ semestre 2009. L'au-

toroute A837 voit son trafic augmenter ~moyenne journaliére ,

de 95 %, IA83 de 5 % et IA10 de 47 v Morevelle en millers —
durant les 6 derniers mois de 'année
par rapport a la méme période en 5o A
2008. En 2009, la fréquentations des . e S A N o, gy
3 autoroutes est en progression de 5°’r'

4,4 %. La plus forte hausse concerne 407
I'A837 (+7,2 %), suivi de 'A10 (+4 %) 30

70—

et de 'A83 (+3,8 %). 20 A 837
10— M,-/\
o A 83
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Apres la forte progression du nombre 2005 2006 2007 2008 2009
de voyageurs au cours de l'année 1 Entrées et sorties confondes

2008, le début de I'année 2009 a mar-

L . Sources : ASF et Cofiroute
qué le pas. Dans un contexte de li-

mitation des déplacements, le trafic EVOLUTION 8 trim 09 4° trim 09
a N 2 . 3¢ trim 08 4¢ trim 08
interne a la Région en 2009 recule de Soror Charenies 5% 0%
19 % apres une année 2008 excep- 10 +6’3; +2‘6;
tionnelle a 40 % de progression 53 +6‘6; +3‘3;
montée en puissan m 2 -
(montée en puissance des modes de TN T ey

transport alternatifs a la voiture liée a
augmentation du prix du pétrole).
Le trafic interrégional est moins tou-
ché mais enregistre tout de méme
une baisse de plus de 11 %.

Voyageurs aériens
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de passagers
50— e La Rochelle-lle de Ré

e POItiETS-Biard
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40— & roports

Au 2" semestre 2009, I'activité aé-
rienne régionale est en baisse de 16,6 %
par rapport au 2™ semestre 2008. Le
trafic de l'aéroport de La Rochelle
chute de 23,4 % en raison de la ré-
duction de I'offre en sieges. L'aéro-
port de Poitiers, qui avait connu une
belle progression de son trafic en dé-
but d’année grace aux vols vers le
Royaume-Uni, voit son trafic chuter N NN N
de 9,3 % ce semestre. Sur 'année, le §EVTF RIS
trafic régional est en chute de 12 %. _»
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L'aéroport de La Rochelle a été par- Source : Direction de I'Aviation Civile du Sud-Ouest
ticulierement touché avec un recul de 3¢ trim 09 4¢ trim 09
21 %, celui de Poitiers limite la baisse EVOLUTION 3° trim 08 4° trim 08
a 2 %. L'aéroport d’Angouléme en- Poitiers-Biard 13 % 2%
registre une progression du nombre La Rochelle-lle de Ré 19% 44 %
de passagers de 10 % grace aux vols - " . S
vers Londres. otal autres aéroports +4 % +28 %
Poitou-Charentes -16 % -20 %
VoyageursTER

Dans un contexte de baisse globale — 5.
de la mobilité, le trafic TER sur lannée

2009 est quasi stable (0,3 %) apres jhilions deuros Recettes HT
—«— une année 2008 exceptionnelle a 16 %

de progression (important report mo-
dal lié a 'augmentation du prix du pé-
trole). Au 1* semestre 2009, le trafic
était en hausse de 3,2 %, mais la fin de
I'année a été plus difficile, avec une di-
minution de la fréquentation de 2,3 % e tendance
au second semestre. Les recettes en- brut
registrent une évolution similaire : en X~ T3 T T I T T2 3 A T2 30
diminution de 2,7 % au 2" semestre

et en Iégere progression de 0,5 % en
2009 par rapport 4 2008. Source : Région Poitou-Charentes
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le développement économique est important,
Vivonne, ou Dissay par exemple.

Si les emplois sont concentrés au centre de l'ai-
re urbaine, les lieux de résidence se trouvent en
grande partie dans les communes périurbaines.

Tendances générales
Une aire urbaine en croissance démographique

Un phénomene de périurbanisation sensible
dans un rayon de 25 km

Une augmentation du nombre de navetteurs
dans l'aire urbaine de 20 %

Cependant la distance moyenne
des trajets domicile—travail augmente
peu malgré un élargissement prévisible
de I'aire urbaine vers le sud et le nord ouest

Le poids du Futuroscope intensifie les échanges
entre les aires urbaines
de Poitiers et Chéatellerault .

L'amplification du phénoméne de périurbanisa-
tion est lié aux conditions économiques (prix du
foncier), a l'offre de transport et aux aspirations
a l'accession a la propriété en maison individuel-
le. Ce phénoméne est particulierement marqué
dans la région Poitou-Charentes qui a ainsi le taux
le plus important de ménages habitant en mai-
sons individuelles : 78,9 % contre une moyenne
national de 56,4 %. Une des conséquences in-
duite est qu'un tres grand nombre de personnes
travaillent dans une autre commune que celle de
leur résidence : 54 % dans la région Poitou-Cha-
rentes contre 47,5 % a I'échelle nationale et la ré-
gion Poitou-Charentes a le taux d’équipement
des ménages en voiture individuelle le plus élevé
de toutes les régions francaises : 86 % contre 80,7 %
dans tout le pays ; le taux le plus élevé (avec les
régions Pays de Loire et Midi-Pyrénées) de me-
nages disposant de 2 voitures ou plus : 38,4 %.
L'étalement résidentiel dépasse les limites de la
Communauté d’Agglomération. Sur la période
précédente (1990-1999), le phénomene de pé-
riurbanisation était déja présent mais limité aux
communes situées a moins de 15 km.

La croissance de I'emploi dans un pdle engendre
linstallation d'actifs dans les communes résiden-
tielles voisines ou le taux de couverture en em-
ploi* est faible (exemple : Béruges). Le dévelop-
pement économique de la zone autour du Futu-
roscope et de Poitiers a entrainé un dynamisme
démographique des communes alentours com-
me Avanton au Nord qui connait une croissan-
ce de ses habitants ayant un emploi de 'ordre de
4.4 % par an depuis 1999.

4 Taux de couverture en emploi d'une commune = nombre
d’emplois sur la commune / nombre d'actifs en emploi re-
sidant dans la commune.

Autre tendance que révele 'étude de | ‘INSEE, la
part des actifs qui résident et travaillent sur la
méme commune a diminué entre 1999 et 2006,
passant de 39 % a 36 %. Cette baisse signifie donc
une augmentation des déplacements domicile-
travail. A Poitiers, commune riche en emplois, 69 %
des actifs résidants y travaillent ; au sein de Grand
Poitiers, ils sont 50 %. Le pourcentage diminue
logiquement dans les communes périurbaines.

Les déplacements
Prés de 33 200 personnes viennent quotidien-
nement travailler & Poitiers.
31 % des personnes sont domiciliés dans Grand
Poitiers (hors Poitiers), 45 % résident dans l'aire
urbaine (hors Grand Poitiers) et 24 % d'entre eux
vivent au dela de I'aire urbaine de Poitiers.
Ainsi, prés de 70 % des personnes se rendant a
Poitiers pour travailler résident au-dela de la Com-
munauté d’Agglomération. 3 000 navetteurs pro-
viennent de l'aire urbaine de Chatellerault, et exer-
cent particulierement dans les communes de Poi-
tiers et Chasseneuil-du-Poitou.
Dans le sens inverse, pres de 10 400 personnes
quittent Poitiers pour exercer leur activité en de-
hors de la capitale régionale, soit 27 % de la po-

Synthese des flux.

Source : INSEE, recensement de la population 2006.

pulation active de la ville. Ils se répartissent ainsi :
43 % travaillent au sein de la Communauté d'Ag-
glomération, 21 % au sein de l'aire urbaine (hors
Grand Poitiers) et 36 % d'entre eux travaillent au-
dela de l'aire urbaine de Poitiers, majoritairement
vers Chétellerault, Niort et Paris.

22 000 personnes résidant au sein de l'aire ur-
baine viennent chaque jour travailler dans la Com-
munauté d’Agglomération et Poitiers. Cela re-
présente 18 % de personnes supplémentaires par

rapport a 1999. Elles sont 11 000 a vivre au dela
de l'aire urbaine de Poitiers.

En outre, 2 900 navetteurs quittent quotidien-
nement l'aire urbaine de Poitiers pour travailler
dans laire urbaine de Chéatellerault.

En conséquence, les axes desservant les entrées
de Poitiers sont tres fréquentés, notamment I'axe
Nord-Sud et tous les axes internes a Grand Poi-
tiers.

Les déplacements domicile-travail au sein de
Grand Poitiers ont augmenté de plus de 16 %
entre 1999 et 2006 pour étre estimés a 60 000
déplacements journaliers. Tout cela sans comp-
tabiliser les autres types de déplacements ( loi-
sirs, achats, déplacements des étudiants, déplace-
ments professionnels...) qui occasionnent égale-
ment de nombreux mouvements au sein des villes.

Nature des déplacements
La voiture est le mode de transport le plus usité,
sa part est en augmentation par rapport a 1999.
Ainsi, en 2006, 82 % des déplacements domici-
le-travail sont effectués en voiture alors qu'ils re-
présentaient 79 % des déplacements en 1999.
La forte fréquentation de certains axes routiers
a certaines heures de la journée est source de
risques (engorgement, nuisances) pour les per-
sonnes tout comme
pour I'environnement.
Les déplacements sont
dans l'ensemble plus
nombreux mais le temps
de déplacement moyen
évolue peu par rapport
a 1999 (23 minutes), et
les distances moyennes
sont stables, de l'ordre de
15 kilométres.
La mise en oeuvre de
politiques de transports
durables dans le cadre
des Plans de Déplace-
ments Urbains (PDU)
s'inscrit essentiellement a
I'échelle des espaces urbains et périurbains des
agglomérations relevant des Autorités Organisa-
trices des Transports (AOT), tandis que les es-
paces périurbains hors agglomération ne bénéfi-
cient pas d'outils de planification similaires pour
répondre a leurs propres enjeux de mobilité. Or
le phénomeéne de périurbanisation poursuit sa
progression générant des déplacements de plus
en plus importants, effectués essentiellement au
moyen des véhicules particuliers.

Population Population Population active Actifs ayant
totale des 15-64 ans | (y compris chdmeurs) | un emploi

Poitiers 88 776 64 825 38 701 33 466
Communauté

d’Agglomération| 133755 95 634 61 012 54 299
Grand Poitiers

Aire urbaine 225 707 155 375 107045 97 298

de Poitiers

Source : INSEE, RP2006 exploitation principale
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Pour en savoir plus :

Consulter la publication de I'Insee Poitou-Cha-
rentes Décimal n° 298 .

www.insee.fr
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Nouvelles regles pour le cabotage routier de marchandises
en France

Le cabotage routier permet a un transporteur d'un pays d'effectuer un trans-
port intérieur de marchandises (chargement, déchargement) dans un autre
pays.

Selon le secrétariat d’Etat aux Transports Dominique Bussereau, le cabo-
tage représente 3 a 4 % du trafic routier de marchandises.

Les camionneurs européens qui effectuent des opérations de cabotage en
France doivent & présent respecter des nouvelles régles précisées dans le
décret n° 2010-389 du 19 avril 2010 .

Désormais, les transporteurs des pays de 'Union Européenne ( a I'excep-
tion de la Roumanie et la Bulgarie qui ne seront autorisés a caboter sur le
territoire frangais qu'a partir du 1 janvier 2012) ainsi que ceux de I'Espa-
ce économique européen (essentiellement norvégiens, dans la pratique)
peuvent, aprés un trajet international a destination de la France, effectuer
au maximum trois opérations de cabotage, dans un délai maximum de sept

Ces mesures avaient été annoncées I'année derniére dans la loi n® 2009-
1503 du 8 décembre 2009 qui a introduit plusieurs dispositions destinées
a mieux encadrer les possibilités de cabotage routier de marchandises en
France et & permettre la sanction en cas d'infraction a la réglementation.

«Dans la pratique, on a durci les regles, pour protéger les transporteurs
francais», a-t-on précisé au cabinet du secrétaire d’Etat aux Transports.
«Afin de s'assurer du respect de ces nouvelles regles, et de garantir une
concurrence équitable entre les entreprises dans ce secteur fortement af-
fecté par la crise économique», M. Bussereau a demandé que les contrdles
portent en priorité sur le respect de ces dispositions, a-t-on ajouté de méme
source.

En cas d'infraction a la réglementation du cabotage, 'amende maximale est
de 15.000 euros et le véhicule est immobilisé. La non présentation des do-
cuments obligatoires correctement complétés est punie d’'une amende de

jours.

1.500 euros.

Suite de p 1

sera indiquée en temps réel via les 15 panneaux
implantés aux principales entrées du centre-ville
de Poitiers, avec un acceés direct et facile aux par-
kings du centre-ville grace a un systeme de boucles.
Mise en place définitive des BHNS et du nouveau
plan de circulation : 2012 (avec une organisation
modifiée dés septembre 2010).

Installation des panneaux d’information sur la
proximité des parkings et la disponibilité en ter-
me de places : 1* semestre 2010.

Nouveau service de transport
autour de Bressuire

Une nouvelle expérience de transport en com-
mun a débuté courant décembre dans la com-
munauté de Communes Coeur du Bocage faisant
le lien entre Bressuire et les communes exté-
rieures. Le vendredi aprés-midi, des bus circulent
de 12h45 a 13h30 sur quatre circuits au départ
et a l'arrivée de la gare de Bressuire, avec des
arréts dans les bourg de chaque commune. Ce
nouveau service fonctionne sur inscription préa-
lable et est réalisé par un prestataire privé qui
adapte le circuit a la demande. Le prix du trajet
est de 2 € (ou 20 € les 12 tickets en vente dans
les mairies). A Bressuire, un nouveau bus est pro-
posé aux voyageurs arrivés a 13h30 : des navettes
desservent différents points de la ville (maison de
retraite, hopital, piscine, zone commerciale... ).
Information et inscription au 05.49.80.49.50

Des places réservées au co-voiturage
La demande de stationnements permettant le re-
groupement des adeptes du co-voiturage aux
abords des échangeurs autoroutiers augmentant,
les sociétés d'autoroutes se sont penchées sur la
question et des aménagements aux sorties des
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péages sont en projets ou en cours de réalisation.
La gare autoroutiere de Poitiers-Nord est en plei-
ne mutation, avec I'aménagement d'un parking de
50 places pour endiguer les effets du co-voitura-
ge (stationnement sauvage dans le champ faute
de place pour se garer). La gare autoroutiere de
Poitiers-Sud devrait également suivre le pas.

Une nouvelle destination au départ de
I’aéroport de Poitiers-Biard

La compagnie Ryanair ouvre une nouvelle liaison
vers 'Espagne. La ligne Poitiers-Gérone (pres de
Barcelone) sera effective le 23 juin prochain, a rai-
son de 2 vols par semaine les mercredis et di-
manches pour un prix moyen de 32€.

Ryanair propose dorénavant 3 destinations au dé-
part de Poitiers : Barcelone, Londres, Edimbourg,
a ligne Poitiers-Birmingham ayant été abandonnée.

De nouvelles lignes de bus a La Rochelle
Depuis février, I'offre de bus sur la premiere cou-
ronne (Angoulins-sur-Mer, Aytré, Chatelaillon-
Plage, L'Houmeau, La Rochelle, Lagord, Périgny,
Puilboreau et Saint-Rogatien) s'est élargie.

17 nouvelles lignes s'ajoutent aux 7 lignes mises
en places en juillet dernier sur la 2éme couron-
ne, offrant des trajets plus rapides, des corres-
pondances facilitées, des lignes quartiers-zones
de travail directes, des horaires augmentés, des
services de nuit et le week-end améliorés.

Véhicule électrique en libre-service a La
Rochelle : Liselec devient Yélomobiles
Depuis le 3 mai 2010, la voiture électrique par-
tagée en libre-service change de nom et devient
Yélomobiles. Les 50 véhicules électriques pro-
posés sur les 7 stations de la Rochelle et Aytré sont

a présent accessibles avec la carte Yélo au méme
titre que les bus, les bateaux solaires, les vélos en
libre-service et le TER. L'ensemble des modes de
transports alternatifs a la voiture individuelle est a
présent intégré a une carte unique Yélo.

D'ici un an, le nombre de stations devrait dou-
bler et des véhicules neufs de nouvelle généra-
tion seront disponibles, multipliant pas deux la
flotte actuelle.

Transport collectif en site propre
(TCSP)

Le Ministere de I'Ecologie, de I'Energie, du Dé-
veloppement Durable et de la Mer (MEEDDM)
vient de lancer le 2° appel a projet TCSP, faisant
suite au 1¢ d'avril 2009 pour lequel 50 projets
présentés par 37 Autorités Organisatrices de
Transports avaient été retenues pour un mon-
tant de 800 millions d’euros. Selon un recense-
ment réalisé par le Groupement des Autorités
Responsables des Transports (GART), pres de
45 autorités organisatrices se prépareraient a ré-
pondre a cet appel. Les projets retenus seront
communiqués a la fin de 'année.

Taxe poids lourds reportée a 2012
Initialement prévue en 2010, puis repoussée a
2011, I'écoredevance poids lourds ne sera fina-
lement mise en place qu'a compter de 2012, apres
une expérimentation en Alsace. Cette taxe, pré-
vue par le Grenelle 1 de I'environnement, doit
toucher les camions de plus le 3,5 tonnes utili-
sant le réseau routier national non concédé et les
routes départementales susceptibles de subir un
report de trafic important. La taxe servira a ali-
menter I'’Agence de Financement des Infrastruc-
tures de Transport de France (AFITF).
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